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El cambio climatico continta situandose como el principal desafio
ambiental al que se enfrenta la humanidad en la actualidad y requiere
de una accion urgente en materia de mitigacion y adaptacion de las
infraestructuras para frenar sus consecuencias. Los cientificos lo han
advertido en el sexto Informe del Grupo Intergubernamental de Expertos
sobre el Cambio Climatico (IPCC), en el que han sefalado la necesidad
de una respuesta drastica y un llamamiento a la accién.

Esta apremiante necesidad de actuacién estd dando lugar al desarrollo de ambiciosas estrate-
gias gubernamentales. Asi, la Comisién Europea, a través del Pacto Verde Europeo, ha adopta-
do un conjunto de propuestas para adaptar las politicas de la UE con el fin de reducir de manera
importante las emisiones en la préxima década y alcanzar la neutralidad climatica a media-
dos de siglo. Este objetivo se ve, ademds, reforzado por la primera Ley Europea del Clima.
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Con esta misién se lanza el Reglamento sobre la Taxonomia, como método de clasificacion
de los activos y actividades econdmicas sostenibles, que tiene como finalidad reorientar la
inversion y financiacién hacia actividades que contribuyan a alcanzar una economia neutra
en carbono y sostenible en su conjunto.

Con la aprobacién del Pacto por el Clima de Glasgow, casi 200 paises se comprometieron
aintensificar sus esfuerzos para cumplir con el Acuerdo de Paris y ayudar a las naciones mas
vulnerables, a la vez que reconocieron que la transicion debia ser justa.

Esto da lugar a que nuestros grupos de interés requieran informacién de los compromisos y
actuaciones en materia ambiental, social y de buen gobierno de la compania, poniendo el
foco en nuestros esfuerzos para descarbonizar la economia.

Con este informe damos respuesta a esta solicitud, dando a conocer las emisiones y evolucién
de gases de efecto invernadero, iniciativas implementadas, cumplimiento con los objetivos de
reduccién aprobados por Science Based Target initiative (SBTi), andlisis de los riesgos clima@-
ticos y, por supuesto, el impulso y desarrollo de actividades que aporten un valor afadido y
parte de la solucién a este gran reto.
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https://www.ipcc.ch/assessment-report/ar6/?utm_source=newsletter&utm_medium=Planeta%20Mauna%20Loa&utm_campaign=20210812
https://www.ipcc.ch/assessment-report/ar6/?utm_source=newsletter&utm_medium=Planeta%20Mauna%20Loa&utm_campaign=20210812
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_es
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
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La Estrategia de Cambio Climatico de Ferrovial forma parte de la
estrategia corporativa de la compania y, por ello, se trata y se toman
decisiones al respecto en las reuniones del Comité de Direcciény en el
Consejo de Administracién regularmente.

El Comité de Sostenibilidad lo preside el Director de Sostenibilidad y estd compuesto por
representantes de las dreas de negocio y de las dreas corporativas (Recursos Humanos, Se-
cretaria General, Sequridad y Salud Laboral, Sostenibilidad, Riesgos, Innovacién, Responsa-
bilidad Corporativa, Estrategia y Relacién con Inversores). El presidente del comité reporta al
Consejo de Administracién, al Comité de Direccién y al CEQ. Por ello, este Comité en el que
se articula la Estrategia de Sostenibilidad es el vinculo entre el negocio y la Alta de Direccién.

El Q&E Steering Comitte, presidido por el Director de Sostenibilidad, es el 6rgano que arti-
cula la estrategia corporativa de cambio climdtico a lo largo de las empresas que constituyen
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la compaiia. Es donde se debaten, toman decisiones, establecen las iniciativas y revisan los
resultados relacionados con proyectos en materia de cambio climadtico, asi como la imple-
mentacién de la politica de Calidad y Medio Ambiente en toda la empresa. En este comité
se analizan aspectos tales como legislacidn, nuevos retos legislativos en los paises en los que
opera la compania y tendencias de mercado, asi como recomendaciones de los organismos
gubernamentales y otras organizaciones.

El Q&E Steering Comittee estd integrado, ademdas de por el Director de Sostenibilidad cor-
porativo, por los méaximos representantes del negocio en la materia. Las reuniones del co-
mité tienen una frecuencia minima trimestral pudiéndose efectuar con mayor frecuencia
si fuese necesario.

En este aspecto, la figura del Consejero Delegado toma una relevancia significativa al incluir

en suagenda mensual el sequimiento y puesta en marcha de las iniciativas relacionadas con
el cambio climdtico.

Los objetivos de los miembros
del comité incluyen objetivos
medioambientales

y de cambio climatico.

!'V 11
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Ferrovial es uno de los principales operadores
globales de infraestructura sostenibles,
abarcando todo el ciclo de vida (disefio,
financiacion, construccion, operacion,
mantenimiento y rehabilitacién), a la vez

que desarrolla nuevas oportunidades

de negocio basadas en movilidad, agua,
energia y adaptacién. Asi lo recoge su Plan
Estratégico “Horizon 24”.

Cuenta desde hace anos con una firme Estrategia Climati-
ca enmarcada en el Plan Estratégico de la compadia y ali-
neada con la Estrategia de Sostenibilidad y los Objetivos de
Desarrollo Sostenible. Con el fin de cumplir con el Acuerdo
de Paris y la Agenda 2030, nuestra estrategia recoge am-
biciosos objetivos de reduccién de emisiones, la hoja de ruta
para alcanzar la neutralidad climdtica a mediados de siglo,
el consumo de energias renovables en detrimento de los
combustibles fésiles, a la vez que desarrolla nuevas lineas
de negocio dirigidas a alcanzar la descarbonizacién de la
economia y combatir los efectos del cambio climatico.

Esta estrategia recoge nuestros objetivos de reduccién ava-
lados por la iniciativa Science Based Target (SBTi), la evolu-
cién de nuestras emisiones, el cumplimiento con la hoja de
ruta establecida, el andlisis de riesgos climaticos y el impulso
de modelos de negocio sostenibles.

FERROVIAL §  METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION 2 ANEXO:
DE UN VISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES 1 METODOLOGIA

T N

INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA






ferrovial - ESTRATEGIA CLIMATICA 2021

Ferrovial de un vistazo

Referente mundial en el sector de
las infraestructuras y los servicios,
ambito en el que desarrollamos
soluciones marcadas por la
innovacion y la sostenibilidad
abarcando todas las fases del
ciclo de vida.

2]

Promocion, inversién y operacion de
infraestructuras sostenibles en entornos
urbanos cada vez mas congestionados.

Cintra
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Prestacion eficiente de servicios urbanos
y medioambientales, y mantenimiento

de infraestructuras e instalaciones.
Amey

Ferrovial servicios

INFORME VERIFICACION
DE EMISIONES

METRICAS, OBJETIVOS
Y EVOLUCION

Ferrovial es inversor, sin control
operacional, de los aeropuertos britdnicos

de Heathrow, Southampton, Glasgow y
Aberdeen. Adicionalmente, opera lineas
de transmision eléctrica en Chile.

Transchile

ANEXO:

CONCLUSIONES METODOLOGIA
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Nuestros objetivos

Objetivos de reduccion de
emisiones aprobadas por
Science-Based Targets
iniciative

+ Scope 1&2: -35,3% en términos absolutos
y -42,9% en términos de intensidad
(tCO,e/mill6n €) con respecto al 2009.

+ Scope 3: -20% en términos absolutos
con respecto al 2012.

INTRODUCCION GOBERNANZA

100% de electricidad
renovable al 2025

Task Force on Climate-
related Financial
Disclosures

L
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ESTRATECIA Y EVOLUCION

Hacia el cero neto
en 2050

Alineamiento de la
Estrategia con los ODS
(Objetivos de Desarrollo
Sostenible)

INFORME VERIFICACION

DE EMISIONES CONCLUSIONES
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Nuestros hitos

Objetivos de reduccién de emisiones aprobadas por Science-Based Targets iniciative

Scope 1&2 en términos absolutos Scope 1&2 en términos de intensidad Scope 3 en términos absolutos
(tCO, e) (tCO, e/millén €) (tCO, e)
% Reduccién % Reduccién % Reduccidn

Objetivo: Resultado: Resultado:

35,3% 58,44% 44,98%

Objetivo:
42,9%

Resultado:

23,50%

Objetivo:
20%

Objetivo:
18,28%

Objetivo:
24,48%

Objetivo:

Ano base

Afo base Afo base
2009 2009 2012
Estamos cumpliendo con la hoja de ruta establecida En este ejercicio, se ha colaborado con la iniciativa SBTi en la defi-
SCIENCE para reducir las emisiones del Scope 1&28&3 nicién de Net-Zero Standard y el desarrollo de la herramienta de
cumpliendo con los objetivos de reduccién a 2030, cdlculo de los objetivos de reduccién de emisiones.
BASED aprobados por SBTi.
TARGETS De manera pionera, Ferrovial es una de las primeras empresas del
Ferrovial ha sido la primera empresa de su sector a nivel mundial IBEX 35 que ha presentado y aprobado el Plan de Reduccién de
DRIVING AMBITIOUS CORPORATE CLIMATE ACTION en establecer y tener avalados sus objetivos de reducciéon de emi- Emisiones de Gases de Efecto Invernadero para los horizontes
siones por Science Based Targets iniciative. 2030y 2050 en la dltima Junta General de Accionistas.

*EL “Deep Decarbonization Path”, plan estratégico de Ferrovial (excluyendo la actividad de Servicios), establece un objetivo del 35,3% de reduccién de emisiones del Scope 182, en términos absolutos, mds ambicioso que el 32% que la iniciativa del SBTihabia aprobado.

-

o FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION ANEXO:
INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA DE UN VISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES CONCLUSIONES METODOLOGIA



https://sciencebasedtargets.org/net-zero/
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100% de electricidad
renovable al 2025

% Consumo

Objetivo:
100%

Resultado:
Objetivo: 78%

Estamos cumpliendo con la hoja de ruta
establecida para que el 100% de la
electricidad consumida en 2025 proceda de
fuentes renovables.

Ferrovial va a construir y operar una planta fotovoltaica de
50MWp en Espana para abastecer de electricidad procedente
de fuentes renovables a su actividad en Espana y Portugal.

FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION CONCLUSIONES ANEXO:

ILHOIICAD] G023 A A ST DE UN VISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES METODOLOGIA
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Ferrovial establece el objetivo de alcanzar 2021). Se plantaran un total de 4.000 arboles, que durante los préximos
la neutralidad climética en 2050 mediante 50 afos absorberdn unas 2.000 toneladas de CO,.

la reduccién de emisiones y compensacion
voluntaria de aquellas emisiones que no se

clave en materia medioambiental, el proyecto también es social: ha dado

Ademads de apoyar en la lucha contra el cambio climatico y ser una iniciativa é 2020

puedan abatir, a través de la neutralizacién trabajo a 10 personas locales anualmente, dando prioridad a aquellas que
en proyectos de reforestacion y mitigacién mas se encuentran en situacién desfavorecida o pertenecen a colectivos en riesgo 2
alla de la cadena de valor. de exclusion. Todos reciben formacién y se encargan de replantar su propio

bosque, sumando un valor social afnadido a su trabajo. iﬁi R

El plan Deep Decarbonization Path recoge la hojade ruta ~ Ademds, a través del proyecto de Generacion Eléctrica, basado en Energia

para alcanzar el objetivo de reduccién de emisiones al 2030, ~ Edlica en Gujarat (India), se compensardn progresivamente en los proximos ope

L . ) _ o . 2 ) ) o =4 Verified Carbon
conforme a la iniciativa SBTj, y alcanzar la neutralidad a cuatro anos hasta el 10% de las emisiones emitidas, sin considerar la activi- Standard
mediados de siglo, excluyendo el drea de servicios. dad de servicios.

El Ministerio de Transicién Ecolégica y el Reto Demogra-
fico ha concedido a Ferrovial el méximo reconocimien-
to alcanzado a su labor por “Calcular”, “Reducir” y
“Compensar”.

Estamos cumpliendo con la hoja
asido s o aastoLampguss, o elucin b de ruta establecida para alcanzar
ronasncendins agclo conl 1 de bsrber oo la neutralidad en 2050.

ma, en Madrid, busca recuperar la vegetacién de una zona
agricola carente de arbolado, convirtiéndola en un bosque

de absorcién de CO,. Con su desarrollo, se repoblaran 77
hectareas en tres anos (4,8 en 2019, 1,8 en 2020 y 1,1 en

. FERROVIAL METRICAS, OBJETNVOS _  INFORME VERIFICACIGN ANEXO:
INTROBUCCION COBERNANZA ESTRAIEGH DE UN VISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES CONCLUSIONES METODOLOGIA



https://www.youtube.com/watch?v=IqbsJ_YJhXE&t=30s
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Deep Decarbonization Path

Medidas low carbon

Objetivos de reduccion de emisiones

Compensacion de emisiones remanentes

Emision tCOo
10 O 0/0 Reduccién Afio remanentess(tcéoej Compensacion Ano compenso.dué
Electricidad procedente de
fuentes renovables (2025) 28’10/0 ® 2025 ________ 200.131 10% < 2025 _________ 20.013
339% 353% ¢ 2030 --------- 179.811 20% ¢ 2030 --------- 35.962
Rggovacién deflotaa
cero emisiones (% del total; 2030) 445, s 2035 ________ 155.874 359, ) 2035 ________ 54.556
200/0 52% ¢ 2040-------- 133.606 50% ¢ 2040-------- 66.803
Eficiencia energéticaen
plantas de asfalto (2025)
66% ¢ 2045 --------- 94.638 75% ¢ 2045 --------- 70.978
10%
. 80% ¢ 2050--------- 55.669 100% ¢ 2050 --------- 55.669
ciencia energética
en magquinaria de ogbra (2026)
INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA MET@EC&%%%LNOS 'NFOSEEExETéF,L‘E’;C'ON CONCLUSIONES METPEJ'\IIZ;EC))(IS)C;GfA
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Task Force on Climate Related Financial Disclosures
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Ferrovial es una de las primeras empresas

en implementar las recomendaciones de
TCFD en su Informe Anual Integrado. La
compania realiza periédicamente un andlisis
y cuantificacién de los riesgos y oportunidades
relacionados con el cambio climatico en todos
sus negocios y geografias.

TASK FORCE on
CLIMATE-RELATED
FINANCIAL
DISCLOSURES

TCFD

Escenarios climaticos

Se realiza un andlisis de riesgos y oportunidades contem-
plando tanto escenarios transicionales enfocados en el grado
de implementacién de las politicas ligadas a la lucha frente
al cambio climatico, como escenarios fisicos que recogen di-
versas casuisticas de concentracion de emisiones de gases de
efecto invernadero y sus impactos fisicos en el clima.

INTRODUCCION GOBERNANZA
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Escenarios transicionales

Hasta la fecha el estudio ha contemplado los siguientes
escenarios:

« Current Policies Scenario (CPS). Considera el impacto
de aquellas politicas y medidas que estan firmemente
consagradas en la actualidad. Este escenario supon-
dria un aumento de la temperatura global de +3/4 °C
a2100.

+ New Policies Scenario (NPS). No sélo incorpora las po-
liticas y medidas anunciadas, sino también los efectos
de su implantacién. Este escenario supondria un au-
mento de la temperatura global de +2/3 °C a 2100.

+ Sustainable Development Scenario (SDS). Este esce-
nario es consistente con la direccién necesaria de des-
carbonizacién de la economia para alcanzar el Acuerdo
de Paris. Se considera un incremento de las temperaturas
con respecto a niveles preindustriales de 2 °C o menos.

En la actual revision se estan teniendo en cuenta los nuevos
escenarios recomendados por la Agencia Internacional de la
Energia recogidos en suinforme World Energy Outlook 2021:

- Stated Policies Scenario (STEPS). Considera las politi-
cas actuales definidas a nivel sectorial, asicomo aquellas
que han sido anunciadas por los paises. Este escenario

-

METRICAS, OBJETIVOS
Y EVOLUCION

supondria un aumento de la temperatura global de
24/2.8°Cen 2100.

Announced Pledges Scenario (APS). Escenario en el
que se asume que todos los compromisos climaticos fi-
jados por los gobiernos de todo el mundo, incluidas las
contribuciones determinadas a nivel nacional y objeti-
vos cero neto a largo plazo, se cumplirdn en tiempo y
forma. Este escenario supondria un aumento de la tem-
peratura global de 1.9/2.3°C en 2100.

Sustainable Development Scenario (SDS). Escenario
con visién holistica que contempla el objetivo de garan-
tizar el acceso universal a servicios energéticos asequi-
bles, fiables, sostenibles y modernos para 2030, reducir
sustancialmente la contaminaciéon atmosférica y tomar
medidas eficaces para combatir el cambio climdtico.
Este escenario supondria un aumento de la temperatu-
ra global de 1.4/1.7°C en 2100.

Net Zero Emissions by 2050 Scenario (NZE). Muestra
un camino dificil pero alcanzable en el que el sector
energético mundial logra las emisiones netas de CO,
en 2050, con las economias avanzadas alcanzando
esa meta antes que las demds. Este escenario supon-
dria un aumento de la temperatura global de 1.3/1.5°C
en 2100.

INFORME VERIFICACION ANEXO:
DE EMISIONES

CONCLUSIONES METODOLOGIA
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Se estan teniendo en cuenta los escenarios incluidos en el 5° informe del IPCC -RCP 2.6,
RCP 4.5, RCP 6 y RCP 8.5-. Para ello, se han considerado pardmetros e indicadores relacio-
nados con la temperatura, el viento, el agua y las masas sélidas en diferentes geografias y
horizontes temporales.

« RCP 2.6. Contempla una trayectoria estricta de emisiones en la que se alcanzan las emi-
siones cero netas después de 2050. La temperatura se estabiliza en torno a 1.8°C en 2100.

« RCP 4.5. Las emisiones alcanzan su punto maximo alrededor de 2040 y luego disminu-
yen. En este escenario la temperatura podria llegar a los 2.6°C en 2100.

« RCP 6. Las emisiones siguen aumentando hasta 2080 y empiezan a reducirse. La tem-
peratura podria alcanzar los 3.1°C en 2100.

« RCP 8.5. Las emisiones contindian incrementando hasta duplicarse en 2050, se conoce
como el escenario business as usual. La temperatura media global supera los 4.4°C en 2100.

FERROVIAL

INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA DE UN VISTAZO
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Riesgos de transicion relacionados con un aumento del coste de operaciones derivado
delincremento de los precios de las materias primas, aumento de tasas a los combustibles
fésiles, pago por las emisiones producidas o incorporacién de alguna actividad dentro del
mercado de derechos de emision. Aspectos tales como las restricciones de politica sobre
las emisiones, imposicién de impuestos sobre el carbono, restricciones de agua y cambios
en la demanda y oferta de servicios o interrupcién de las operaciones son consideradas.

Riesgos fisicos asociados a danos fisicos de las infraestructuras que pueden ocasionar
una parada temporal de la actividad o una disminucién de productividad en condiciones
climaticas extremas o retraso de la entrega de los servicios y productos, ademas de un
aumento de la prima de riesgos son algunos de los identificados.

METRICAS,OBJETIVOS | INFORME VERIFICACION CONCLUSIONES e ANEXO:

Y EVOLUCION DE EMISIONES : METODOLOGIA
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En este ejercicio se ha trabajado en el
desarrollo de una metodologia y una

herramienta que permite identificar los Aeropuertos
riesgos fisicos, evaluar las vulnerabilidades, 2030 Autopistas
valorar su impacto, formular soluciones Horizonte Tipo de Gestién de residuos
de adaptacién y determinar la resiliencia 2040 de tiempo proyecto Gestién de agua
de dichas infraestructuras. Este andlisis 2050 Activos de energia
da respuesta, ademads, al apartado de Geografias (gas natural)

adaptacién conforme al reglamento de
taxonomia de la Unién Europea.

La probabilidad de ocurrencia de los riesgos fisicos es mas v
alta en escenarios en que se espera una subida alta de la
temperatura global consecuencia de una ausencia de poli-
ticas climaticas ambiciosas. Sin embargo, la evolucién de los
de transicién es inversa.

Australia — Brasil — Canadd — Chile — Alemania — Irlanda — Méjico — Oriente Medio
Perd — Polonia — Portugal — Espafia — Reino Unido — USA — India

Los riesgos climaticos se han incorporado a la matriz de ries-
gos del sistema corporativo de gestién de riesgos FRM (Ferro-
vial Risk Management) para su revisién con cardcter bianual.

) ) Media del precio de las emisiones:
El grupo estd aplicando una metodologia para cuantificar

el riesgo climdtico de sus inversiones mas relevantes en la
modalidad «Shadow Carbon Pricing» con el objetivo de
reorientar a modelos de negocio mas descarbonizado. Esta
herramienta considera precios variables de la tonelada de
carbono para diferentes horizontes temporales, geografias y
tipos de proyecto, cuantificando asi el riesgo econémico po-
tencial existente en los proyectos.

o FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION ANEXO:
INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA DE UN VISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES CONCLUSIONES METODOLOGIA
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Oportunidades:
Negocios sostenibles

En cuanto a las oportunidades, la tendencia global hacia
una economia baja en emisiones estd dirigiendo la inversion
y la financiacién hacia negocios que ayuden a combatir el
cambio climatico y cumplir con los objetivos del acuerdo de
Paris. Con este fin, Ferrovial lleva anos posiciondndose como
una empresa que ofrece infraestructuras y que pone el foco
en nuevas oportunidades de negocio relacionadas con la
movilidad, el agua y la electrificacién.

En este sentido, Ferrovial se convierte en un socio estratégico
en la consecuciéon de los objetivos de mitigaciéon de emisiones
y adaptacién a los efectos del cambio climatico aportando so-
luciones a través de sus modelos de negocio “low carbon”.

INTRODUCCION GOBERNANZA
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Movilidad Sostenible

Ferrovial aporta soluciones innovadoras para mitigar las
emisiones asociadas a la movilidad e incorpora soluciones
de adaptacién que reducen los riesgos climaticos fisicos ma-
teriales respecto a su actividad. Estas soluciones consideran
la conectividad entre infraestructuras, vehiculos y usuarios,
el uso compartido de vehiculos y la electrificacién del trans-
porte y busca reducir la congestién y contaminacién de las
ciudades. Algunas de estas soluciones son:

- Managed Lanes: Han demostrado ser la forma mas efi-
ciente y sostenible de responder a la creciente demanda
de movilidad urbana de manera facil, rapida y eficiente.
Se utiliza una estructura tarifaria orientada a la ges-
tién de la demanday a la reduccion de la congestion en
la que, ademds, se dan incentivos a la utilizacién de los
vehiculos compartidos. La compadia estd analizando
incorporar a su politica tarifaria elementos que favorez-
can el uso de vehiculos mas eficientes energéticamente.

+ Vertipuertos: Se planea desplegar una red de mas de
25 vertipuertos en Reino Unido y otra red adicional de
en torno a 10 en Florida (Estados Unidos). EL objetivo es
disenar, construir y explotar las infraestructuras que
necesitan los aviones eléctricos de despegue vertical
(eVTOL).

« Zity: Servicio de coche eléctrico compartido cero
emisiones al ser recargados con energia procedente de
fuentes renovable.

19
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A
Infraestructuras energéticas

La compania proporciona soluciones integrales para el de-
sarrollo, construccion y gestion de infraestructuras energé-
ticas. Para potenciar esta linea se ha creado la divisiéon de
Infraestructuras Energéticas y Movilidad. En la actualidad
se dispone de 408 km de linea de transmisién de electricidad
en operaciény 518 km en construccién que permite la inyec-
cién de generacion renovable al sistema eléctrico chileno.

Adicionalmente, en linea con el objetivo de consumo de
electricidad 100% renovable para 2025, Ferrovial va a
construir y operar una planta fotovoltaica de 50 MWp que
suministrard energia a las actividades desarrolladas en Es-
panay Portugal.

P S
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Eficiencia energética

Bajo el modelo concesional, se opera como empresa de
servicios energéticos, aportando un ahorro constante y
una mejora continua de las instalaciones del cliente durante
toda la duracién del acuerdo.

Ademds, en el area de construcciéon, la compania busca
mejorar la eficiencia energética de los edificios que cons-
truye y rehabilita tanto en las fases de disefo como de
construccién. Proporciona criterios de disefio bioclimatico,
asi como técnicas y materiales innovadores para ofrecer
soluciones innovadoras y diferenciadoras a sus clientes
conforme a las necesidades del nuevo reglamento de la
taxonomia europea.

INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA

O
<1

Agua

La empresa ayuda a solventar las consecuencias del cam-
bio climatico sobre el recurso hidrico a través de sus plan-
tas de agua potable para el consumo humano (ETAP), esta-
ciones depuradoras de aguas residuales (EDAR), estaciones
depuradoras de aguas residuales industriales (EDARI), plan-
tas de secado térmico de fangos de las depuradoras urbanas
y desaladoras de agua de mar (IDAM).

La Politica de Agua de la compania reconoce el recurso
hidrico como natural limitado e irreemplazable y el acceso
como un derecho humano fundamental, relacionado direc-
tamente con el cambio global y elemento necesario dentro
de la economia circular.

Ademds, para cuantificar el impacto en los recursos hidricos
que la compania ocasiona por su actividad, ha desarrollado
una metodologia de cdlculo de la huella hidrica teniendo
en cuenta aspectos tales como la fuente de procedencia del
agua, el estrés hidrico del pais y la calidad del agua y los ver-
tidos, ademas de considerar el equilibrio de los ecosistemas
en los que se emplaza.

El objetivo de Ferrovial es reducir un 20% el
BWI a 2030 y compensar el BWI en 30 veces
anualmente (WTI+WAI > 30BWI).

METRICAS, OBJETIVOS
Y EVOLUCION
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Se ha alcanzado una reduccién del 31,23%
del BWI con respecto al afo base (2017), y una
compensacion anual de 50 veces el BWI.

indice de Acceso al Agua:
Impacto de la huella hidrica de
los proyectos de abastecimiento

indice de Tratamiento
de Agua: Impacto de

los procesos de nuestras
plantas de tratamiento de
agua en la huella hidrica.

de agua a comunidades en
paises en vias de desarrollo en
los que participamos.

WAI*
-621.770

WTI*
-186.707.306

BWI*
+3.767.609

indice de Agua de los
Negocios: Consumo
de aguay su vertido en

nuestras actividades.
- * Adimensional

Contribucién positiva

La actividad de tratamiento de agua junto con los proyectos
de accién social ayudan a compensar el impacto del consu-
mo de agua y vertidos que necesitan y generan las unidades
de negocio.

ANEXO:
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Alineamiento de la Estrategia con los ODS (Objetivos de Desarrollo Sostenible)

Somos la primera compaiia en certificar Cada afo se realiza un seguimiento del grado de cumpli-  Los resultados totales del grado de cumplimiento de 2021
el alineamiento de nuestra Estrategia de miento de los objetivos propuestos de contribucion a los  y los ODS a los que aportamos una mayor contribucion se
Sostenibilidad con los Objetivos de Desarrollo ODS. La senda de desempefio anual se cumple en todos los  reflejan el grdfico siguiente:

Sostenible (ODS) de las Naciones Unidas objetivos y en aquellos que no se han conseguido se estable-

cen planes de remediacién oportunos.

memss 2021 Performance  wmssmm 2021 Target
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|
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https://newsroom.ferrovial.com/wp-content/uploads/sites/4/2021/05/certificado-de-conformidad-estrategia-de-sostenibilidad-y-su-contribucion-a-los-objetivos-de-desarrollo-sostenible-ods.pdf

Enmarcada en el Plan Horizon 24, la Estrategia de Sostenibilidad 2030 es
el eje central de la compadia, la herramienta que ayuda a abordar los desa-
fios a los que se enfrenta la sociedad y a generar nuevas oportunidades de
negocio. Con el foco puesto en los Objetivos de Desarrollo Sostenible, este
plan establece las guias para desarrollar infraestructuras innovadoras, efi-
cientes y sostenibles teniendo siempre en cuenta los pilares en materia am-
biental, social y de gobernanza.

Dentro de cada una de las tres dimensiones se han identificado areas clave
que sirven como palanca para impulsar un impacto positivo:

« Ambiental: estrategia climdtica, huella hidrica, capital natural, econo-
mia circular, movilidad sostenible e innovacién para la sostenibilidad.

+ Social: igualdad de oportunidades, talento local, salud y bienestar, se-
guridad laboral e inversién en la comunidad.

« Gobernanza: buen gobierno, sostenibilidad en la gobernanza y cadena
de suministro.

Ferrovial ostenta cargos de decisién en organismos impulsores de la sos-
tenibilidad nacional e internacional como Fundacién SERES, Forética, Red
Espanola del Pacto Mundial, Comisién de RSC de la CEO o Asociacién Espa-
fola para la Calidad (AEC). En 2021, Ferrovial ha ostentado la presidencia del
Grupo Espanol de Crecimiento Verde y el Consejero Delegado de Ferrovial ha
empezado a formar parte del Comité Ejecutivo de Fundacién Seres. Asimis-
mo, la compania colabora con otros organismos impulsores de la sostenibili-
dad en diferentes dmbitos, como Green Building Council (GBCe), Climate-KIC,
Corporate Leaders Group, Pacto por la Economia Circular, EU Green Growth
Group, Fundacion Empresa y Clima, We Mean Business, European Climate
Pact o Women Sustainability Action (WAS).

INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA
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Reconocimientos

THE CDP EUROPE Member of

AWARDS 2021 Dow Jones

. inabiltyInc < GBC
Ferrovial reconocida como empresa lider por su estrategia #BU”d PSUS':baIthn?&t::I:}llc::IdlceS s ' e
climdtica, siendo premiada un afio mas por Carbon Disclo- FO rwa rd CLIMATE oweredbythe oo green building coundil espana

sure Project (CDP) e incluida en la categoria Leadership Cli-
mate A list, en la que lleva presente desde 2010.

Better

En 2021 la compania formé parte, ademdas, de los principa-
les indices de sostenibilidad:

Dow Jones Sustainability Index (DJSI): Miembro de - \ MSCI ESG Leaders

este indice selectivo durante los dltimos 20 afos. Re- \ J SUSTAINALYTICS Indexes Constituent

cientemente ha recibido la distincién Silver en el Sustai-
nability Yearbook 2022.

FTSE4Good: La compania forma parte de este indice
en sus Gltimas 18 ediciones.

MSCI: Calificacién “A”.

SUSTAINALYTICS: En 2021 se recibié una calificacién
“Top-Rated” dentro del sector de la Construccién e In-

S = .
‘7E INDICES ‘/ E INDICES
L] EUROPE120 L] EUROZONE120

genieria, situandose en el 7% de las empresas mejor FTSE4Good HICEOEE ————————— IGED RS

valoradas por el indice.

VIGEO: Miembro de los selectivos Euronext-Vigeo Euro-
zone 120y Europe 120.

e GLOBAL LISTED Cornarate EoB —_—
") Corporate ESG
é,", NFRASTRUCTURE P 2 Member 2020/2021

ORGANISATION Performance STO)’ )' ESG Leaders
AV A

‘hcrResE Indices
s INFENSTRUCTURE RATED BY

ISS ESGP>

STOXX: La compadia forma parte de este indice por A
séptimo afo consecutivo.

ISS ESG: Categoria Prime.

-
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En términos absolutos por tipo de fuente

SCOPE1
SCOPE3 —+
- SCOPE 2
257.863 271.764
Estacionarias Difusas
1.010.324 1.144.190
Others Purchased goods

and services

* Informacion verificada conforme a ISAE 3410
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231.445

Moéviles

445,526

Investments
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Fugitivas

249.853

Use of sold product
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Emisiones GEIl. Scope 1&2

En términos absolutos (tCO,e)

2009 2019 2020 2021 2021vs2009 2021vs2020

Construccién 251.375 227451 223.874 191.573 -23,79 % -1443 %
Budimex 47665 80.326 71964 70.657 48,24 % -1,82%
Cadagua 63.221 6.642 3.048 2.139 -96,62 % -29,80 %
Ferrovial construccion 74934 95.861 99.044 87.169 16,33 % -11,99 %
Webber 65.555 44.622 49.819 31.607 -5L,79 % -36,56 %
Corporacién 896 579 516 539 -3990 % 441 %

'76“ Ferrovial corporacion 896 579 516 539 -3990 % 441 %
g Infraestructuras 26.030 9.616 3954 2.670 -89,74 % -32,48 %
i Cintra 26.030 9.616 3954 2.670 -8974 % -3248 %
§ Aeropuertos 45 18 13 13 -71,33 % -391%
Transchile 45 18 3 3 -71,33 % -391%

Total sin servicios 278.346 237.664 228.358 194.794 -30,02 % -14,70 %

Servicios 764909 711.869 614435 603.272 -21,13%

Amey 267290 235778 231.792 217102 -18,78 % -6,34 %

Ferrovial servicios 497620 476,091 382.643 386.170 -2240 % 092 %

798.066

Total con servicios 1.043.255 949.532 842.793 -23,50 %

-
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ESTACIONARIAS
257.863

FUGITIVAS

/ 242
. ELECTRICIDAD

36.752
DIFUSAS MOVILES
271.764 231445
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62.737 \ : 603.272 \
L —— ESPARA s
LATAM 331.692
28.634 INFRAESTRUCTURAS
POLONIA 2.6/0
70.657 CONSTRUCCION
» 191573
220.098
¥ USA AEROPUERTOS
84.248 13
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Emisiones de Scope 1 (tCO_e)

2009 2019 2020 2021 2021vs2009 2021vs2020

Construcci6n 163.232 192.325 192.539 169.737 399 % -11,84 %

Budimex 27744 64.373 55.237 55.631 100,51 % 0,71%

Cadagua 18.669 699 477 606 -96,75% 2711%

Ferrovial construccion 61.287 85.681 90.193 84.000 37,06 % -6,87 %

Webber 55532 41.572 46.632 29.500 -46,88 % -36,74%

Corporacién 375 219 151 166 -55,91 % 948 %

E < Ferrovial corporacién 375 219 151 166 -5591% 948 %
: gN Infraestructuras 6.024 2.053 2.018 1.784 -70,39 % -11,59 %
E g_ Cintra 6.024 2.053 2.018 1.784 -70,39 % -11,59 %
: A Aeropuertos 41 17 13 13 -68,51% -391%
E Transchile 41 17 13 13 -68,51 % -391%
: Total sin servicios 169.672 194.614 194.722 171.699 1,19 % -11,82 %
I Servicios 722.624 694.356 600.795 589.614 -18,41 % -1,86 %
Amey 252999 233.669 231.707 217000 -14,23% -6,35%

Ferrovial servicios 469.624 460.687 369.089 372.614 -20,66 % 0,96 %

Total con servicios 892.296 888.971 795.517 761.314 -14,68 %

-
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Emisiones de Scope 2 (tCO,e)

2009 2019 2020 2021 2021vs2009 2021vs2020

: Construccién 88.143 35.126 31335 21.836 -75,23 % -30,32%
E Budimex 19921 15953 16.726 15.026 -24,57 % -10,16 %
: : Cadagua 44.552 5943 2.571 1.533 -96,56 % -40,36 %
: : Ferrovial construccién 13.647 10.180 8.851 3.169 -76,78 % -64,19 %
I : Webber 10.023 3.050 3.187 2.107 -7898 % -33,89 %
E Corporacién 521 360 365 373 -28,36 % 2,30 %

: < Ferrovial corporacion 521 360 365 373 -28,36 % 2,30 %

§~ Infraestructuras 20.006 7563 1936 886 -95,57 % -54.25 %

E_ Cintra 20.006 7563 1936 886 -95,57 % -54,25%

a Aeropuertos 4 1 0 0 -100,00 % =

Transchile 4 1 0 0 -100,00 % -

Total sin servicios 23.095 -78,75 %

Servicios 42.286 17512 13.639 13.657 -67,70 % 0,13 %
Amey 14.291 2.108 85 102 -99.29 % 1945 %
Ferrovial servicios 27995 15404 13.554 13.555 -51,58 % 0,01%

Total con servicios 150.959 -75,65 %
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1. Market based es el método utilizado para calcular las
emisiones del Scope 2 que tiene en cuenta el mix eléc-
trico residual para la energia eléctrica no renovable en
aquellos paises donde esta disponible y el factor de con-

Market Based! 150959 60.562 47276 36752 75.7% -22.3% version de [a.electricidad Procedente de fuentes renova-
bles con certificado de origen es cero.

Location Based? 158.586 125.031 117.293 109.266 -31,1% -6,8%
Location based es el método utilizado para calcular las

emisiones del Scope 2 teniendo en cuenta el mix eléc-
trico nacional y la cantidad total de energia consumida.

En 2021 el 78% de la electricidad consumida
de proviene de electricidad renovable.

Esta es la distribucién por empresa*:

Amey

Ferrovial 23% (99%)

Servicios
37% (99%)

Cadagua
32% (95%)

Ferrovial %

Construccion
4% (53%)

Cintra
4% (75%)

*El primer porcentaje de cada valor indica el porcentaje de consumo de elec-
tricidad renovable por cada empresa respecto al total de electricidad renova-
ble usada por el Grupo. Los porcentajes entre paréntesis indican el consumo
de electricidad renovable respecto de la electricidad total consumida por la
propia empresa.

FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION CONCLUSIONES ANEXO:
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En términos de intensidad (tCO_e/millén €)

Los datos de intensidad reflejan
el desacoplamiento entre emisiones
y crecimiento de la compaiia.

Construccién 46,22 43,20 43,07 32,70 -29,3% -24,1%
Corporacion 1043 46,87 72,86 74,70 616,2% 2,5%
Infraestructuras 60,26 15,61 10,12 4,87 -91,9% -51,9 %

Aeropuertos 6,29 2,60 2,00 1,92 -69,5% -39%

Total sin servicios

Servicios

Total con servicios -58,44%

-

. FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION AIEDE
DT L] COBERNANZA ESTRATECIA DE UNVISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES FONCLUSONE METODOLOGIA



ferrovial - ESTRATEGIA CLIMATICA 2021 32

Consumos energéticos

Mwh
2009 2019 2020 2021
Diésel 851446 1403.343 1.528.742 1.202.402
---------- Fuel 344,186 137.269 100.551 77191
Gasolina 13447 7.328 7236 8.397
Gas Natural 400.727 207710 144,565 86.015
Estacionarias
Carbén 0 361.701 268.802 309.389
5 Queroseno 4.097 1.995 1.559 807
Q
Eg Propano 17.540 22.793 20972 35.733
]
2 LPG 175 58 2 64
3
'g Diésel 3.629.217 2.825.602 2.683.716 2.501.469
S
Fuel 219 0 0 0
Gasolina 664.171 557001 622.083 645.343
Méviles
Gas Natural 473922 94.895 93.218 87.629
Etanol 0 0 0 3.177
LPG 932 4,542 3.258 2919

TOTAL 6.400.080 5.624.238 5.474.704 4.960.535

-
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Mwh
2009 2019 2020 2021

Construccion 761.769 261.867 218.961 130.383
E % Corporacién 5.359 4.239 3.837 3926
S5y
‘g E: '§ Infraestructuras 230.072 61.360 18.901 10.817
T g g
gge Aeropuertos 30 4 0 0
3% 8
] § Servicios 360.101 148.033
O a

TOTAL 1.357.331 475.503 340.210 244.060

Construccion 313.748 297444

315.124

29 i

& & Corporacién 0 0 0 0

g g

= [

*g “_u;a % Infraestructuras 0 4.058 28.356 33.150

T

o Aeropuertos 0 0 0 0

2% "

§ g Servicios 25.772 438.589 469.646 514.025
TOTAL 26.371 756.395 795.445 862.299

Mwh

Polonia

Consumo energético NO renovable 1.978.369 1.061.270 594.005 796.533 383.602 390.805

Consumo energético renovable 582.961 33.150 231.884 0 0 14.303

INTRODUCCION GOBERNANZA
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Evolucion de emisiones

34

Nuestro objetivo, conforme a la iniciativa SBTi, establece reducir
nuestras emisiones de Scope 1&2 en un 35,3% en términos absolutos
(tCO,e) y un 42,9% en intensidad (tCO, e/millén €), al 2030 respecto
al ano base 2009.

En 2021, se han reducido las emisiones de Scope 1&2 un 23,50%, en términos absolutos,
y un 58,44%, en intensidad, frente al ano base. Se trata de una reduccién del 5,31% y del
6,29% de tCO, e, respectivamente, comparado con el ejercicio anterior, lo que supone cum-
plir con la hoja de ruta establecida por la compaiia gracias a la velocidad de implemen-
tacién de la medida para este ejercicio de consumo de electricidad procedente de fuentes
renovables recogida en el plan Deep Decarbonization Path.

Consumo de energia eléctrica
de origen renovable

La compania promueve el consumo de energia eléctrica con garantia de origen renovable
y avanza rapidamente hacia el objetivo del 100% en 2025 establecido en su plan. Como
muestra de este compromiso, Ferrovial va a construir y operar una planta fotovoltaica en
Sevilla (Espana) para suministrar electricidad renovable para los consumos de la compadia
en Espanay Portugal. EL 78% de la energia eléctrica consumida procede de fuentes re-
novables, llegando casi al 100% en Amey, Cadagua, Ferrovial Servicios Espana y Cintra en
Estados Unidos. Esto ha permitido alcanzar una reduccion del Scope 2 superior al 75% res-
pecto al afo base.

FERROVIAL
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El indicador de intensidad (tCO,e/millén €) se ha reducido
un 29,3% respecto al ano base, lo que refleja el desacopla-
miento entre emisiones y crecimiento econémico. Ello de-
muestra que los procesos son mas eficientes y las actividades
menos intensivas energéticamente.

En términos absolutos (tCOZe), las emisiones también arro-
jan una tendencia descendente, un 23,79% menos respecto
al mismo ano. Sélo Budimex y Ferrovial Construccion tienen
una evolucién ascendente, en concreto en fuentes moviles y
estacionarias, asociada a un gran crecimiento de la activi-
dad. Sin embargo, ambas empresas han reducido sus emi-
siones respecto al ejercicio anterior.

En el sector de la construccion, la demanda energética estda
fuertemente ligada al volumen de contratacién, tipo de
obra y a la ejecucion de los trabajos con medios propios o
subcontratados. La compadia trabaja en la implementa-
cién de medidas de eficiencia energética dando prioridad,
en los préximos anos, a la descarbonizacién de fuentes mé-
viles y estacionarias como se recoge en el Deep Decarbo-
nization Path.

INTRODUCCION GOBERNANZA

ESTRATEGIA

Elindicador de intensidad (tCO, e/millén €) se ha reducido un
51,6% respecto al afo base y un 21,13% en términos abso-
lutos (tCO,e).

El 45% de las emisiones de esta area estan ligadas al
biogas en las plantas de tratamiento. Por ello, el foco a
lo largo de los ultimos afos se ha centrado en reducir los
residuos destinados a vertedero, potenciando la seleccién
previa y mejorando los procesos de captacion de biogas,
principios claves de la Economia Circular. Esto ha supuesto
una reduccién del 18%.

Cumpliendo

con nuestros objetivos

de reduccion
del Scope 1&28&3

FERROVIAL
DE UN VISTAZO

METRICAS, OBJETIVOS
Y EVOLUCION

INFORME VERIFICACION
DE EMISIONES

El consumo de electricidad destinada a iluminacién de las
autopistas es la principal fuente de consumo energético
asociado a esta actividad y representa en torno al 75% de
las emisiones asociadas a este tipo de infraestructuras. En
respuesta a esta situacion, la principal apuesta es el consu-
mo de electricidad procedente de fuentes renovables, ade-
mas de laimplementacién de medidas de eficiencia energé-
tica que permiten reducir los consumos.

En este ejercicio, el 75% de la electricidad consumida proce-
de de fuentes renovables, que contribuyen a reducir un 60%
las emisiones de Cintra en el afo.

ANEXO:

CONCLUSIONES METODOLOGIA
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Emisiones GEI. Scope 3

En términos absolutos (tCO,e)

2021Vs2012 2021Vs2020
Investments* 1364372 864.782 774,570 445,526 -6735% 4D 48 %
Flrchssed geeds 1756724 1.102.148 1.021.375 1.144.190 34,87 % 12,02%
and services
Use of sold product 478.824 499904 209.022 249.853 4782 % 19,53%
Capital Goods 569407 118.081 411535 191.884 -66,30 % -5337 %
""""" s e i e 560420 477374 476.642 552731 -1,37% 1596 %
and distribution
Mg e et 191948 141.389 125990 99.220 -4831% 21,25 %
N operatlons
""""" e @z 191927 136.217 121965 102406 6t % 1604%
related activities
End of life treatment 57368 31667 23152 59,894 440 % 15870 %
of sold products
Business travel 6.606 7232 1796 25515 -6193% 40,07 %
* Los consumos y emisiones recogidos en Upstream leased assets 1405 0 0 0 -100,00% -
esta categoria asociados a los aeropuertos
se basan en informacién verificada Employee commuting 792 1.763 1.645 1673 111,29 % 1,71%
externamente por los mismos. En el caso de
aeropuertos la diltima informacién disponible 5.179.792 3.380.558 3.167.692 2.849.892 -44,.99%

corresponde al ejercicio 2020.

-
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Nuestro objetivo avalado por SBTi contempla
reducir nuestras emisiones de Scope 3 en un
20% en términos absolutos (tCO_e) al 2030,
excluyendo “Capital goods” and “Purchased
goods and services”, respecto al 2012.
Siguiendo este criterio se han alcanzado
reducciones del 46,98% vy, en el caso de
considerar todas las categorias, del 44,99%
respecto al ano base.

INTRODUCCION GOBERNANZA

Los efectos de la pandemia de la COVID 19, especialmente
las medidas de restriccion de la movilidad, han tenido un
impacto relevante en las emisiones asociadas a autopistas y
aeropuertos recogidas en las categorias Investments y Use
of sold Products.

Desde el afo base, los principales materiales considerados
en la categoria Purchased goods & services son materiales
de construccién. La evolucién de emisiones asociadas a estas
compras se ha ido reduciendo a lo largo de estos afos y, por
tanto, aquellas asociadas al transporte (Upstream trans-
portation and distribution) y uso final (End of life treat-
ment of sold products) también.

FERROVIAL
DE UN VISTAZO

METRICAS, OBJETIVOS
Y EVOLUCION

Se observa una disminucién de un 21,25% de las emisiones
asociadas a la categoria Waste generated in operations. Se
trabaja en la incorporacién de los principios de economia cir-
cular a través de la reduccién del uso de recursos naturales no
renovables, la reutilizacién de residuos como materias primas,
el reciclaje y la incorporacién de criterios de ecodiseno. La ac-
tividad de Construccién ha establecido un objetivo anual de
reutilizacién de tierras del 80%, asi como un 70% en RCDs.

La implementacion de medidas de eficiencia energética y el
aumento del consumo de electricidad procedente de fuentes
renovables ha favorecido reducir las emisiones de la catego-
ria Fuel and energy related activities.

INFORME VERIFICACION
DE EMISIONES
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Construccién 768 54.678 128.792 62404
Servicios 729.776 733912 941.046 649.827

730.544 788.590 712.231 -33,43 %

: FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION ANEXO:
INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA OF UNVISTAZO St O EMEIONES CONCLUSIONES e
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Emisiones evitadas

Las principales bolsas de reduccién de emisiones estdn
asociadas a:

Renovacién de flota

La gran mayoria de la flota se gestiona mediante acuerdos
de hasta tres anos, lo que ha permitido una renovacién com-
pleta de la flota por vehiculos mas eficientes, produciéndose
una reduccién sustancial y continuada en los niveles de emi-
siones. Se tiene el objetivo de alcanzar un 33% de vehiculos
de flota cero emisiones en 2030, tal como establece el plan
Deep Decarbonization Path de nuestra estrategia.

Compra de electricidad de origen renovable

El 78% de la electricidad total consumida procedié de
fuentes renovables, siendo un 87% comprada y un 13% de
autoconsumo.

INTRODUCCION GOBERNANZA ESTRATEGIA

2009 2019 2020 2021
Renovacion de flota 2489 5498 11.025 6927
Compra de electricidad renovable 4.543 55.891 62.184 67.567
Porla actividad de triaje y captacion 710.056 1.678.298 1.699.737 1729734
de biogds en vertederos
Porla captacion de biogds en 0 422.724 406.842 502.028
plantas de tratamiento de agua
Por generacién de energia en vertederos 44.271 72951 83.057 78.592
Por generacion de energia en 18.603 34429 45533 52435
plantas de tratamiento de agua
779962 2.269.791 2.308.379 2.437.282

Emisiones evitadas en la actividad de triaje
y captacién de biogas en vertederos

Respecto a la gestién de los residuos a través de la actividad
de triaje, se prioriza la valorizacién frente a la eliminacién,
con el objeto de reducir el volumen de rechazo que se depo-
sita en vertedero y que, por tanto, genera emisiones de GEI.
Cuando los residuos finales son depositados en el vertede-
ro, se producen emisiones de biogds por descomposicién

de éstos. Este biogds se capta mediante redes colectoras
para evitar la emisién directa de metano (CH4) a la at-
mosfera y facilitar su aprovechamiento a través de la pro-
duccién de energia. La tendencia de la compania es llevar
a cabo una constante inversién en tecnologia tanto en la
actividad de triaje como en la captacién de biogds con lo
que se ha permitido reducir en los Gltimos afos las emi-
siones de GEI.

P
FERROVIAL METRICAS, OBJETIVOS INFORME VERIFICACION CONCLUSIONES ANEXO:
DE UN VISTAZO Y EVOLUCION DE EMISIONES METODOLOGIA
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Emisiones evitadas por generacién de
energia en plantas de tratamiento de agua

En los procesos de secado térmico de fangos de las esta-
ciones depuradoras de aguas residuales gestionadas por
Cadagua, se han implantado plantas de cogeneracién que
producen energia térmica para el secado de fangos y que
ademas produce energia eléctrica. Por su parte, en las plan-
tas de depuracién se capta el biogds generado y se aprove-
cha para generar electricidad.

INTRODUCCION GOBERNANZA

ESTRATEGIA

Emisiones evitadas por generacion
de energia en vertederos

Elbiogds captado en los vertederos, metano principalmente,
se utiliza en plantas de cogeneracién para la produccién de
electricidad y energia térmica. En 2021, entre los vertederos
y plantas de tratamiento de Ferrovial Servicios y Amey se
han generado 323.955 MWh de energia procedente de fuen-
tes renovables. Por el proceso de captacién no solo se evitan
la emisién de GEl a la atmésfera, sino que ademas se genera
energia procedente de fuentes renovables.

40

Emisiones evitadas por generacion de energia
en las plantas de tratamiento de agua

El biogds captado en las EDAR (Estacién de Depuracion de
Aguas Residuales) se destina para generar electricidad con
la combustién del biogds generado. Esto junto con el pro-
ceso de cogeneracion en los secados térmicos han generado
142.043 MWh.

FERROVIAL
DE UN VISTAZO

METRICAS, OBJETIVOS
Y EVOLUCION

INFORME VERIFICACION
DE EMISIONES
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Ferrovial Corporacién, S.A.
vy sociedades dependientes

[nforme de Aseguramiento Limiado Independients del

[nventario de Emisiones de Gases de Efecto Invarmadearo (GEI}
31 de diciembre de 2021

GOBERNANZA ESTRATEGIA
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Informe de Aseguramiento Limitado Independiente del Inventarie de
Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI)

Al Direccisn da Ferrovial Corporagion S 4.

Alcance del raba|o

Hemos lgvado a cabo un ancarge 6 asgguiaskenta intade del nvenano GE de Femrovial
Corporacion, 5.4, v sus filiaes dependiantes Budimesx, Cadagua, Ferrovial Construccidn, YWebber, Cinira,
Amay, Farovial Sarvicios v Transchile {en adelants *Ferovial”) comespondients o ejercicio finandero
anugl termmads o 31 de disiembre e 2021, que se incluye en ¢l Aneyo de este documenio. Ezle
ancargo ha sido realizads per uh equips de auditoria sxpero sn malerka de sostenibilidad y cambio
chmatico.

Responsabilidad de la Direccidn de Femavial

La Dirsccidn ce Ferovial a3 ¢ ble de lap 1 el | e GEI 2021, de acuerdo ©on
su procadimisnts Ktema, "Calcuio y repone de la Huella de Carbom” de Femmowial, descrilo 2n el
nforma "Estraecla Climatics Ferrovial 23217 {cltsponlbla an bitps: e ferovial comies-

estsostanibilidadimedio-amblentehuelle- oarbano }. Esla responsabilidad inchuye el disefia, la
nplantackin i al mantenimienta dé 105 sislemtas ¢ control inlemo relayanies para permilir que el
Inverdano GEI esté libre de incorecciones materisles, debido 4 fraude o & ermor

Lz cuantificacion de las emisionas de GE esid sujeta a incerticlumbres inhevenles debido al
conocimiento cientifico incompletd necesario para delerminar los factores de emigiin y os valores
necesanos para combinar [as emisi de gases,

Nuasira responsebidad

hugstra responsabilidad 3 expresar und canchusion de asaguramiento krilado sobre el inventano de
GEl ge Fertowial, basadn en tog p 2 que hemos reelizado ¥ en las evidencias gue henwos
obtenido. Hemos reelizada nueslro encarge de asaquramianto lmitado de acuerda con la Noma
Inlernacional de Encargns de Asegeramiento 3410, (MIEA 34 10], "Encargus de Asequramienio sebre
{ases de Efeclo Invemadera’, emitida pot &l Consejo de Mormas Intemacienales de Auditonia y
Asequramiento (IAASE) ge (a Faderacion Iniemacional dge Contadoras (IFAC) Esla norma jequiere
que planifiquemos ¥ efecwtemos nusslno encargo con el fin de obtener una seguridad limitads de gue
el lnventario GE| 2021 de Ferrovial esta libre de instressiones matatialas.

Un -1} i limitade real: y da corformidad con la NIEA 3410 supone evaluar la
ongidad del eriterio ttilizeds por Fadiovial en ke preparacion del Irentadn de GE, evaluar el riesgo
de incoracciones maleriales en el Inverlaro ge GE| debido & fravde o eror, responder a b riosgas

Klentikeados segun sea aacesanlo, y evaluar la p ion genera el e iy de GEI. El alcance
de un encargo de aseguramiento imiteds e sustancisimana inferor al de wn encargo de
asagqurariants razonabla, anko en ks p imignlas de i de riesgos, incluyands al
entendimbznta del conlrc] interne, oma an los p i lizados en resp & los riesgos
evanains.

Pricem: merhm!seCmper'f Auditores, L., Toreg P, PO de fa Cnstetlana 259 B, 28040 Madrid, Espana
Vel.s 44 013 68 00/ +i1 g0@ DT 10, Fre: 234 M5 635 50, wwe.pues 1

R W gl hoju 87 250 0. fo 75 femad 267 Bove 13, abaaan 10
Viank on BIKACAL 0N B MeeTn T2 & L8 €79 LA
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Los pmcedlmlentos que realizamos se basan en nusstro Juigicy pnoftslonal & Incluyeron conguitas,

ol 61 da p 3 de doc in. 1 anslitloos, avaluacidn de la
idoneidad de ks méicdos de cuantificacion ¥ e las politicas de difysién de informacion, a5 como su
coocilizcedn con los dates sulyacentes,

Atandiendo a las circunstancias del encargo, an |2 redlizacan de ks procedimisntos anles
mancknados hemos:

- A fravés de consultas ¥ reunones con el pecsonal de las diversas areas de Ferovial
involucradas en |2 elaboracmon tel Invertario GE, gl Uy i dal i de
sonired de Ferravial v de los sistemas de infaranacion relevanles para la cuanlificacion de las

ETHSICNES y preseniacion de informes, pacd 1% Hemos & gsaiio da
actividades de comiral, ni hermos oh!enldo svidencias acerca de su apicacion. ni tampacs
hemes p s0 efectividad op

* Evaluado si ks métodos iz Ferrowial para o Ik imaciones son aprap y han sdo
aplicados an forma . Sin procedimiantas no han incluido prusbas
sobve kos datos en ks que se han basado las estimack ni hemas

popias ezlimaciones para compararias ¢con tas de Ferrovial.

. Comprobada, mediante pruenas analiiicas y susianiivas en base 3 k2 seleccion de una
MLESra, de L itk {datts de aclivided, caleulos e informacion generada)
para b determinacian del Inventanc GE| 2021 de Ferro\ﬂal y 50 sdecuada compilacion de
asuerdo con el procedimient imerna apficadn.

Losp i lizados &n un da pzaguraminnlo imitads varken an naturalzza y
Plazos, ¥ SGN MENOS axtenses que para un encargo oe aseguramients razanable. POI’ covshguiente,
2l nivel de garantia oblenido &n ur enearo de ianio limilado es Le infarior 8
la garantla gua 54 habfia shenido si 103 realizado un 1 razonabile.

Mussira indspendencia y contbrd de calidad

Hemos cumgida con el Codigo de Btica para Prefesionalas de la Contabilidad emitida por el Conssjo
de Normas Intemasionales de Etica pava Prolesionales de |z Conlabilidad (IES8A), que incluye los

de i lencia y demis I da élica basados sn los prmlpoms
{undamantalas de Intagnaad objetividad, comp il y chig f ¥
comportamiento protesional,

Huesira firmae aplice la Morma Intermacional de Confrol de Calidad 1 (NICC 1}y maniens Bn
conmecuencia un sxhaustve susma de control de calidad que incluys politicas i procadimientos
diaey 15 relativos & ¢ Al tos de atica, normas profasionales v
di legales y reql

niarias apllcablss.

Conclusion de Asaguramiento Limilada

Como Hado de los p i que hamnos i y da las evidencias que hermos
abtenide, e g ha puecko de manifizgko ningon aspacio que nos haga creer gua 4l invararic GE
de Ferrovial comeapordiente al eferckia anual finglizado &l 31 de dickemte de 2021, no ka sido
preparado, en lndos sus aspectos significatives, de acwerdo con e procedinuerto nlaeng aplicada,
*Caloulo v reporla da la Huslla de Carhong” da Femovial, descrte ¢n ¢ Informe "Esirglegia Climatica
Ferroviad 20217

FERROVIAL

GOBERNANZA
ESTRATEGIA DE UN VISTAZO

Uso y distribusion

Muagira infoimea e amite dnicarnenie a la Dkecx:lnn de Ferrovla] de acuerdo con ks Ermings de
niestra carta de encargo. No i FeSEX idad tronte e terceroe dizli dela
Diraceldn de Ferrovial. Musstro infomme debe leerse conjuntamenks con € informe *Esirategia
Climatica Ferrovial 20217 de Ferrovial,

PricewaterhouseCoopers Audilores, 3.L

Fabila Bascores Nundain

10 da marzo de 2022
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Anexo

INVENTARID DE EMISIONES DE GASES DE EFECTD INVERNADERO {GEIl)
CORRESPONDIENTES AL EJERCICIK) TERMINADD EL
11 DB DICIEMBRE DE 2021

0 Farvovial Corporacian 5.A. y sug filiales depandientos Budimex, Cadagua, Farrovial
Construccion, Webber, Cintra, Amey, Ferrovial Servicies v Transchile

[Trventanio GET 2021
[Afcange 1 R i
» Coastuccion 1887
JPETRCIEn .3 1
» [réraestruchuras - .78
+ Jervicips 586614
- p 1
Alcance 2 I
»_Coasirucciin 21
= Cowporaciis gL
= [rBEschras i,i]
= Sanvicios 13857
+_ AEropueros -
[Algance 3 2.845.69,
1. Compra de bienes v senditios 1144 141
2. Esprres de capdal 191.644
2, Adtividades relacionadas con los combuslitles y Anergia Mo iNckidas en log Alcancas Ty 2 102 06
4. Transports v disindcion de bisnes squas arrbs 5527318
|5. Ganeracidn 38 esiduds . g 220
(3 Vizles de nagoclo 3.515.
7. Desplazamientos A Irabam 1673
. Acllvos errandadon aguas arria [y
N Transpoes v dislabonion 0 benes souss abajc [N
. Procesantento de producdos A
Uso de productos 240 853
Tmmum al T-nal de la it ol de 105 productys vendidos. 5394
X . aftendados aguas abaje | [
F:angulclas ! A
15 traeroioness 445528,
Bipgenic GOz 5 712231

1 Se conmder que estas

por & GHEG len Su eelndar “Corporae Vakes Chan (Seopa 3}
Arcoumiing Snd Rapobing Shande. maphean elaaﬂmdaﬂ e Farronial.

2D= lam . 55 CUORTE g g dcmadas de hs ilweradonesuecma L1 aulnnlam an

ettt Ao, que supanen 2268145 on GOy i
trkdnos, da b 1 ks da ane no 38 dlBpone da tes aam

etamapandieates g 2 2021 [ bmss hen ouns'de'ado la% emlonesrbzmn slenm 13k i ftal da 24 8.E0F Lloan CO%aq,
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El Invenlaris GEL 2021 de Famovial ha sido calculado & padfiv de |os sigulentes consumos engéiicos:
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Conhsumos anergéticas en (ratinos absoluios 2021 i &J|
Combustibles uhiizadss an fudmies aatacionarias ¥ maviiey E 4.9641.535
| = Ditsel ; 3.703.871
- Fuel _ T3
2 Gasding 5.7
« GN ] 73644
* Carbon .
= Querosenc
= PIOpanc
* Etannl
= LPG
Conaum de sleciricided no rencvable
= Sanicios

+ Cominuccon

= Infreesimctiss

*_COmaracion

4 Aerpuertos
Consumo de abectricidad ratovabls

+ Serviciog

* Consinigstan

+ Infraesiruchuas

= Corporacion

Criterio de cuantificavidn

E) [nweritario GEI 2021 de Feerovial se ha preparado de acuerdo con el procedimiento "Calomo y
reparte o la Huella de Carbens” descrite en el informe “Estrategta Climdties Farrovial 20217

El imforme 2 encuentra disponible en la pégine web de ks 2 dravés del sigui enlace!

fittn s T Brrovial. comdes -esfsostenibfidadimedio-smbleniahueiia- carbona’

INFORME VERIFICACION

DE EMISIONES CONCLUSIONES

ANEXO:
METODOLOGIA

4ty






Cumplimiento de
la hoja de ruta
establecida en el
cumplimiento de
nuestros objetivos.
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Conclusiones

La Estrategia
Climatica esta
integrada en
la Estrategia
Corporativa.

100 % de
las emisiones
verificadas
conforme ala

NIEA 3410.

Objetivos de
reduccién de las
emisiones del
Scope 1&28&3
avalados por SBTi.

Se hanincorporado
las recomendaciones
del Task Force on
Climate Financial
Disclosure en
nuestros informes

de reporte.

Objetivo de
alcanzar el 100%
de la electricidad

renovable en 2025.

Riesgosy
Oportunidades
relacionadas con el
Cambio Climdtico

analizados e integrados

en el sisterna

corporativo de riesgos.

Objetivo de
alcanzar la
neutralidad a
mediados de siglo.

Descarbonizando
la economia con
nuestros productos
y servicios.

46
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Metodologia

Ferrovial mide desde 2009 el 100% de las emisiones de gases
de efecto invernadero originadas por sus actividades en todo
el mundo. La metodologia de cdlculo estd basada principal-
mente en el GHG Protocol (WRI&WBCSD) por ser la mas acep-
tada internacionalmente, manteniendo ademas la conformi-
dad con la ISO14064-1. Sin embargo, se han utilizado otras
metodologias para tener en cuenta aspectos especificos del
negocio como, por ejemplo, la metodologia DEFRA y DECC
para las operaciones en Reino Unido, y la metodologia EPER
para la estimacion de las emisiones difusas de vertederos.

Para el calculo se considera el control operacional como li-
mite organizacional. Bajo este enfoque una empresa conta-
biliza las emisiones de aquellas fuentes sobre las que tiene
autoridad plena para introducir e implementar sus politicas
operativas, con independencia de su participacién acciona-
rial en la sociedad.

Las emisiones de GEl que se generan en las actividades de
Ferrovial se clasifican en:

- Emisiones directas (Scope 1). Aquellas procedentes de
fuentes que son propiedad o estan controladas por la
empresa. Principalmente proceden de:

- Combustion de combustibles en equipos estacio-
narios (calderas, hornos, turbinas...) para producir
electricidad, calor o vapor. Combustién de combus-
tibles en vehiculos que son propiedad o estdn con-
trolados por la empresa.

INTRODUCCION GOBERNANZA

ESTRATEGIA

- Emisiones difusas. Aquellas no asociadas a un foco
emisor determinado, tales como las emisiones de
biogas procedentes de vertedero.

- Emisiones canalizadas. Emisiones de gases de efecto
invernadero generadas a través de un foco, excluidas
las que proceden de combustién de combustibles.

- Emisiones fugitivas. Refrigerantes.

Emisiones indirectas (Scope 2). Generadas a conse-
cuencia del consumo de electricidad comprada a otras
empresas que la producen o controlan. Se ha seguido
la “GHG Protocol Scope 2 Guidance” publicada en ene-
ro del 2015 y el método de “Market based” en lugar
de “Location based”. “Market based” considera el mix
energético del proveedor y “Location Based” tiene en
cuenta el mix energético del pais.

Emisiones indirectas (Scope 3). Ferrovial calcula la
totalidad de las emisiones del Scope 3 siguiendo las
pautas recogidas en el Corporate Value Chain (Scope 3)
Accounting and Reporting Standard publicado por GHG
Protocol Initiative, el WRI'y el WBCSD. Ferrovial calcula
11 de las 15 categorias recogidas en el documento Cor-
porate Value Chain (Scope 3) Accounting and Reporting
Standard. Las categorias que no son de aplicacién son:

- Downstream transportation and distribution. Fe-
rrovial no vende productos que sean transportados o
almacenados.
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- Processing of sold products. Ferrovial no tiene pro-
ductos que vayan a ser transformados o incluidos en
otro proceso para la obtencién de otro producto.

- Downstream leased assets. Ferrovial no dispone de
activos que alquile a otras empresas.

- Franchises. Ferrovial no actia como franquiciador.

A continuacion, se detalla el método de calculo de las cate-
gorias que son de aplicacién:

Investments

Contabiliza las emisiones relacionadas con las inversiones en
aeropuertos y autopistas sobre las que no se tiene el control
operacional. Considerando la participacion que se tiene en
la mismos para las siguientes fuentes:

+ Scope 1&2.

+ Las partidas del Scope 3 mas significativas, siendo estas:
Air traffic movements, Employee Commuting y Passen-
ger transport en el caso de los aeropuertos y las emisiones
producidas por el uso de la autopista por los vehiculos.

Todos los aeropuertos llevan a cabo una verificacién exter-
na independiente de sus emisiones. Una vez verificados los
datos (consumos y emisiones), estos son proporcionados a
Ferrovial para ser incorporados en su inventario.
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Purchased goods and services

En este apartado se incluyen las emisiones relacionadas con
los materiales comprados por Ferrovial para su uso en pro-
ductos o servicios que la empresa ofrece. Incluye las emisiones
procedentes de las distintas fases del ciclo de vida: extraccion,
procesamiento previo y fabricacion. Excluye la fase de uso 'y
transporte. En esta categoria se han considerado los mate-
riales mas relevantes desde el punto de vista medioambien-
tal y de volumen de compra como el papel, madera, agua,
hormigdn, asfalto, acero y aglomerado asfdltico.

La metodologia consiste en aplicar un factor de conversién es-
pecifico de Defra a la cantidad comprada de estos materiales.

Use of sold products

Ferrovial calcula las emisiones procedentes del uso de las
infraestructuras de transporte por los usuarios gestionadas
por Cintra.

La metodologia utilizada depende de la ubicacién de las
autopistas:

+ En cuanto a las autopistas europeas, la herramienta
de calculo necesita los siguientes datos de entrada:
Longitud, IMD, % de vehiculos ligeros y pesados y la
velocidad maxima por la que se permite circular en la
autopista.

+ En cuanto a las autopistas americanas, la herramien-
ta de cdlculo necesita los siguientes datos de entrada:
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Longitud, IMD, % de vehiculos ligeros y pesados y la
velocidad maxima por la que se permite circular en la
autopista, el estado, el condado y el tipo de autopista.

Capital goods

Esta categoria incluye todas las emisiones aguas arriba (es
decir, de la cuna a la puerta) de la produccién de bienes de
equipo comprados o adquiridos por la compania en el afo.
La metodologia consiste en aplicar un factor de conversién es-
pecifico de Defra a la cantidad invertida en equipos, maquina-
ria, proyectos de construccién y equipos y mobiliario de oficina.
Upstream transportation and distribution

Incluye las emisiones procedentes del transporte y la distri-
bucién de los productos reportados en la categoria de Pur-
chased good and services. Para el cdlculo se utiliza la hoja
del GHG Protocol.

La informacién requerida para calcular esta categoria es:

+ Cantidad de los productos y materiales mds relevantes
desde el punto de vista medioambiental.

+ Origendelos materialesy cantidad comprada en cada pais.

- Tipo de transporte utilizado.
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Waste generated in operations

Las emisiones en este apartado estan relacionadas con los
residuos generados por la actividad de la empresa que han
sido reportados en el ejercicio. A cada una de las cantidades
de estos residuos se les aplica un factor de conversién de De-
fra. En esta seccion se incluyen:

+ Residuos de Construccién y Demolicion.

+ Residuos no Peligrosos: Asimilables a urbanos, madera,
residuos vegetales.

+ Residuos Peligrosos.

+ Tierras de excavacién llevadas a vertederos.

Fuel and energy related activities (not included in Scope
lor2)

Dentro de este apartado se considera la energia que es ne-
cesaria para producir los combustibles y la electricidad que
la empresa consume, asi como las pérdidas de la electricidad
en el transporte y distribucion.

Para calcular las emisiones correspondientes a los combusti-
bles (gasolina, gaséleo, gas natural, propano, LPG...) y elec-
tricidad comprados se aplican unos factores de conversién,
segun la fuente “Well-to-tank” de Defra. En cuanto a la
pérdida de la electricidad por el transporte el factor de con-
version aplicado es especifico para cada pais y proviene de la

- Distancia. Agencia Internacional de la Energia.
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End of life treatment of sold products

Esta categoria incluye las emisiones procedentes de la eli-
minacién de residuos generados al final de la vida Gtil de los
productos vendidos por Ferrovial en el afo de reporte.

Ferrovial ofrece servicios y productos. Los servicios al ser
mano de obra no generan emisiones asociadas a esta ca-
tegoria. En cuanto a los productos vendidos, estos se co-
rresponden con la construccion de infraestructuras. En este
caso los materiales mas relevantes, desde el punto de vis-
ta medioambiental y por volumen, que son incluidos en la
construcciéon de infraestructuras son la madera, el papel, la
barrera, el asfalto y el hormigén. Por ello, al final de la vida
atil de las infraestructuras los residuos que hay que gestio-
nar se corresponden con los mismos.

A estos productos se les aplica un factor de conversién de
Defra para obtener las emisiones procedentes de la elimi-
nacion de residuos generados al final de la vida Gtil de las
infraestructuras.

Business travel

Se incluyen las emisiones asociadas a viajes de empresa,
ya sea en tren, avion, taxis o vehiculos utilizados alquilados
para realizar viajes.

Para esta categoria, se utilizan datos proporcionados por la
agencia de vigjes o bien de contabilidad tales como tipo de
vigjes, recorridos o gastos. A estos datos se les aplican unos
factores de conversién para obtener las emisiones relaciona-
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das con cada tipo de desplazamiento. La fuente de los mis-
mos varia segun el pais.

Upstream leased assets

Incluye las emisiones relacionadas con el consumo de elec-
tricidad de aquellos edificios de sus clientes en los que Amey
lleva el mantenimiento y limpieza.

A estos consumos energéticos se les aplica un factor de con-
version de Defra para obtener las emisiones relacionadas.

Employee commuting

Esta categoria incluye emisiones procedentes del despla-
zamiento de los empleados desde sus domicilios hasta sus
puestos de trabajo. Ferrovial dentro de este apartado cal-
cula las emisiones de los empleados de construccion, ser-
vicios, infraestructuras y Grupo Ferrovial que trabajan en
oficinas centrales.

La informacion requerida es:
+ Namero de trabajadores.

« Distancia desde los domicilios de los empleados a la
oficina.

« Tipo de transporte utilizado en caso de no llegar an-
dando a las oficinas: coche, moto, metro, bus o tren.
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Para obtener la informacion del tipo de transporte utiliza-
do y distancias, se realizaron encuestas. A estos datos se les
aplican unos factores de conversién, utilizando la hoja del
GHG Protocol, para obtener las emisiones relacionadas con
cada tipo de desplazamiento.

- Emisiones “Biogenic CO,”. De acuerdo con el IPCC
(Intergovernmental Panel on Climate Change) y el es-
tandar “Protocol for the quantification of greenhouse
gas emissions from waste management activities”, el
CO, procedente de la combustién del biogds captado y
canalizado que es quemado en antorcha, en procesos
de cogeneracion o en calderas debe ser reportado como
cero. Esto se debe a que este gas procede de la descom-
posicion de productos que contienen materia organica
de origen animal o vegetal que fue anteriormente cap-
turado por los organismos vivos y, por tanto, pertenece
a un ciclo neutro de carbono. Dentro de estas emisiones
también se incluye la incineracién de materia organica
en las plantas de incineracion.

Ferrovial en su procedimiento de “Calculo y Reporte de la
Huella de Carbono” recoge que su afio base es 2009y que
procederd al recdlculo de suinventario siempre que haya un
cambio estructural o nuevas actividades relevantes para la
compania, un cambio en la metodologia de cdlculo (factores
de emisién, enfoque...) o cambios en los consumos anuales,
con el objetivo de asegurar la comparabilidad de la infor-
macion entre los diferentes afos.
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